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1 EINLEITUNG

Die Stadtgemeinde Baden erarbeitete im Jahr 2011 das ,Stadtentwicklungskonzept 2031". Bereits
zum damaligen Zeitpunkt wurde ein Optimierungsbedarf betreffend das Parkraummanagement
erkannt. Aufgrund der sehr kleinteiligen und inkonsistenten Regelungen des ruhenden Verkehrs,
wiirde ein nicht unwesentlicher Parksuchverkehr generiert. Uberlegungen einer bewirtschafteten
Kurzparkzone im Stadtzentrum, welche von einer Parkzone umgeben ist, waren die Folge. Das
Parken im StraBenraum solle dadurch so weit wie mdglich eingeschrankt und neue Stellplatze

ausschlieBlich in Garagen errichtet werden.!

Vertiefende Untersuchungen im Hinblick auf den ruhenden Verkehr wurden auch im Verkehrskonzept
2017 durchgefiihrt. Ziel des ,Weiterflihrenden Verkehrskonzeptes 2017" ist unter anderem eine
Steigerung der Lebensqualitdt in der Stadt Baden, durch Zunahme und Foérderung des FuB- und
Radverkehrs und einer Abnahme des Kfz-Verkehrs sowie eine verniinftige und vorausschauende

Stellplatzpolitik.?

Die Erkenntnisse von 2011 und 2017 besitzen auch im Jahr 2020/2021 noch Giiltigkeit bzw. haben
sich noch deutlicher manifestiert. Die vielfaltigen und zahlreichen Nutzungen im Stadtzentrum von
Baden, in Kombination mit einem veranderten Mobilitdtsverhalten, erfordern eine Neuorganisation
des Parkraummanagements im 6ffentlichen StraBenraum. Unterschiedliche Effekte haben zu einer
Erhdéhung des Parkdrucks in Teilbereichen der Stadt gefihrt. Die Parkraumbewirtschaftung soll nun

an die aktuellen und zuklinftigen Entwicklungen angepasst werden.

Auf Basis dieser Ausgangslage und den bisherigen Studien wurde ein zukunftsfahiges

Parkraumkonzept flr die Stadt Baden erarbeitet. Dieses Parkraumkonzept soll

e das gesamte Stadtgebiet von Baden und auch mdgliche Wechselwirkungen auf

Nachbargemeinden berticksichtigen,

e moderne, zukunftsweisende und innovative Lésungen flr das Parkraummanagement bieten

sowie

e in enger Zusammenarbeit mit den relevanten Stakeholdern entwickelt werden.

! Stadtentwicklungskonzept 2031 Baden, i. A. der Stadtgemeinde Baden, 2011.
2 Verkehrskonzept Baden 2017, KFV Sicherheit-Service GmbH, 2017.
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2 AUSGANGSHYPOTHESEN

Auf Basis der zu Projektbeginn bekannten Informationen sowie der Erfahrungen in anderen Stadten

und Gemeinden wurden folgende Hypothesen als Ersteinschatzung aufgestellt:

Der verfligbare Platz im offentlichen Raum im Stadtzentrum von Baden ist eine kostbare
Ressource und wird von unterschiedlichsten Seiten beansprucht: flieBender und ruhender
Verkehr, Gastronomie, Bepflanzung, Méblierung, verweilende Personen, Veranstaltungen,

Versorgung und Entsorgung.

Unterschiedlichste Arten attraktiver Nutzungen ziehen viele Personen in das Stadtzentrum
von Baden. Dadurch entsteht auch ein groBer Bedarf nach ausreichend verfligbaren
Stellplatzen.

Ein gut konzipiertes Parkraummanagement weist ein hohes Potential flir die Erhéhung von
StraBenraumqualitaten auf und kann einen Beitrag flir eine Verschiebung der Verkehrsmittel-
wahl in Richtung Umweltverbund (FuB, Rad, OV) leisten.

Die derzeit bestehende Kurzparkzone im Zentrum reicht als Steuerungsinstrument nicht mehr

aus. Sie muss um weitere Instrumente erganzt werden.

Ein modernes, zukunftsorientiertes Parkraummanagement fir Baden besteht aus mehreren
Komponenten. Einerseits aus der Weiterentwicklung der bestehenden Bewirtschaftung der
vorhandenen Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum und in den Parkdecks, andererseits
aber auch aus MobilitatsmanagementmaBnahmen flir Betriebe, Blrgerinnen und Blrger und
Gaste, die den Anteil derjenigen Personen, die mit dem Auto ins Stadtzentrum fahren,

reduzieren konnen.

Neben einem flachenbezogenen Modell (wie Zonierungen in Kurzparkzonen und Parkzonen)
braucht es demnach auch spezifische Mobilitatsangebote fir die unterschiedlichen
Zielgruppen: Bewohnerinnen und Bewohner, Einpendlerinnen und Einpendler zum
Arbeitsplatz, Tagesgaste, Urlaubs- und Kurgdste, Veranstaltungsgaste, Kundinnen und
Kunden von Geschaften und Dienstleistungsbetrieben etc.

Um alle Anforderungen an ein funktionierendes Parkraummanagement erflillen zu kénnen,
muss eine fur Baden maBgeschneiderte Losung gefunden werden. Dies gelingt dann am
besten, wenn das Konzept im Dialog mit den relevanten Stakeholdern entwickelt wird.
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3 ZIELE

In einem Kick-Off-Workshop mit der Steuerungsgruppe bestehend aus Vertreterinnen und Vertretern

von Gemeindepolitik und Stadtverwaltung wurden gemeinsame Ziele definiert. Diese kdénnen in

Haupt- und Nebenziele unterteilt werden.

Hauptziele:

Den Bewohnerinnen und Bewohnern das Abstellen von Pkw ermdglichen (Verlagerung

externer Dauerparker auf Parkplatze und in Parkhauser).

Den Einkaufsgdsten, Besucherinnen und Besuchern das Parken ermdglichen (so, dass sie

gerne wieder nach Baden kommen).

Klare, gut verstandliche Regelungen flr das Parken im Stadtgebiet (réumliche Ausdehnung,
Ticketsystem, Tarife etc.).

Keine Insellésungen mehr (z. B. Parkdeck Sud in gebihrenfreier Zone).

Nebenziele:

Reduzierung von abgestellten Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum und Forcierung der Nutzung

von Stellpldtzen auf Privatgrund.

Weniger Parksuchverkehr.

Hohe Akzeptanz der Regelungen in der Bevolkerung (nach einer Eingewdhnungsphase).
Flachendeckende Kontrolle.

Veranderung des Mobilitdtsverhaltens (weniger Wege mit dem Pkw), vor allem von

Einpendlerinnen und Einpendlern.

Spezielle Mobilitatsangebote flr bestimmte Nutzergruppen (z. B. Kurgasten, Veranstaltungs-

besucherinnen und Veranstaltungsbesucher).
Kostendeckende Bilanz von Einnahmen und Ausgaben (faire und gute Losung).

Mdgliche Gewinne aus der Parkraumbewirtschaftung koénnen flir andere Projekte im

Verkehrsbereich verwendet werden (StraBe, Parkraum, 6ffentlicher Raum etc.).
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Abb. 1: Kick-Off-Workshop, Ziele der Parkraumbewirtschaftung
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4 PROJEKTABLAUF/-ZEITPLAN

2. Sep. 2020

Sep./Okt. 2020

Okt. 2020

4. Nov. 2020

Nov, 2020

Nov./Dez. 2020

9. Dez. 2020

20. Jan. 2021

Feb.-Apr. 2021

MaifJun. 2021

Der Projektablauf (Abb. 2) erstreckte sich liber einen Zeitraum von neun Monaten. Wahrend des
gesamten Prozesses fanden regelmaBige Workshops mit der Steuerungsgruppe statt, welche aus
Vertreterinnen und Vertretern von Gemeindepolitik, Gemeindeverwaltung und Stadtpolizei bestand.
Aufbauend auf die Analyseergebnisse wurden fachliche Vorschldage gemeinsam diskutiert und

weiterentwickelt.

Abb. 2: Projektablauf

+ Konkretisierung Projektablauf und Zeitplan, Ziele und Rahmenbedingungen

Kick-Off Workshop :gu?krehslguniﬁnal\fsephase (Erhebungsgebiet und Erhebungszeiten)
(Sta ; ) atenaustausc o )
rtbesp ung = Vorbesprechung und Koordinierung Stakeholder-Gesprache
» Ortsaugenschein

+ Erhebung Stellplatzangebot im Erhebungsgebiet
= Erhebung Stellplatzauslastung im Erhebungsgebiet (2 Erhebungstermine)
Analyse = Analyse und Aufbereitung Steliplatzauslastung wahrend COVID-19-
Ausgangsbeschrankungen {=Eigenbedarf Bewohner) [Videodaten Gemeinde]
+ Datenaufbereitung und Darstellung

Konzeption = Aufbereitung typologischer Modellvarianten der Parkraumbewirtschaftung

+ Prasentation und Diskussion Analyseergebnisse
Workshop 2 + Diskussion Modellvarianten Parkraumbewirtschaftung
+ Fokus festlegen fiir vertiefte Bearbeitung (praferierte Modellvarianten)

= vertiefte Aufbereitung der praferierten Modellvarianten

Konzeption * Konzeption erganzender Mobilitatsmanagement-Angebote flr spezifische Ziel-

gruppen

= 11 Einzelgesprache mit Kurbetrieben, Vertreter Geschafte&Gastro,
Stakeholder-Gesprache Hotellerie etc.
* Probleme, Wiinsche, Ziele erfragen

» Diskussion und Prazisierung Parkraumbewirtschaftungsmodell
Workshop 3 » Diskussion zusatzliche Mobilitdtsmanagement-Angebote
* Festlegen des angestrebten zuklnftigen Parkraummanagementmodells

w 4 = Prasentation des ausgearbeiteten Parkraumbewirtschaftungsmodells
S = Diskussion noch offener Details
(Ergebnisprasentation)
LEGENDE:
Erarbeiten Abschlussbericht Termin mit Steuerungsgruppe

Termin mit weiteren Akteuren

Endredaktion Arbeitsphase
Abschlussbericht
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5 METHODISCHE VORGANGSWEISE

In den nachfolgenden Kapiteln wird die methodische Vorgangsweise in der Analysephase sowie bei

den Stakeholder-Gesprachen beschrieben.

5.1 PARKRAUMERHEBUNGEN

Die Grundlage fir die Parkraumerhebungen stellte eine GIS-basierte Datenbank dar. In dieser
wurden alle StraBen innerhalb des Untersuchungsgebietes (Abb. 3) aufbereitet, in welchen

Stellplatzangebot und Stellplatzauslastung erhoben werden sollen.

Abb. 3: Erhebungsgebiet Parkraumerhebungen

Das Erhebungsgebiet umfasste die bestehende Kurzparkzone sowie zusatzliche groBe Bereiche des
erweiterten Stadtzentrums. Neben den Stellplatzen im o6ffentlichen StraBenraum waren auch alle
offentlich zuganglichen Parkplatze und Parkhauser innerhalb des Erhebungsgebietes Gegenstand der
Analyse. Innerhalb des definierten Gebietes wurden in einem ersten Schritt die verfligbaren
Stellplatze erhoben (Stellplatzangebot), welche die Basis fiir die Berechnung der

Stellplatzauslastung darstellten.

10 Parkraumkonzept Baden | con.sens mobilitatsdesign



Gemeinsam mit der Auftraggeberin wurden zwei Tage zur Erhebung der Stellplatzauslastung
definiert. Die Erhebung erfolgte durch Fahrradbefahrungen mit Erhebungspersonal (5 Personen).
Dadurch war es mdéglich, das gesamte Erhebungsgebiet innerhalb von drei Stunden zu befahren. Als

Erhebungstage wurden mdglichst reprasentative Termine ausgewahlt:
e Werktag Vormittag, Donnerstag, 15.10.2020 von 09.00 — 12.00 Uhr und
e Werktag Abend, Montag, 12.10.2020 von 21.30 — 00.30 Uhr

Die Erhebungen fanden in einer Zwischenphase der COVID-19-Pandemie statt, in welcher keine
wesentlichen Einschrankungen der individuellen Bewegungsfreiheit bestanden. Veranstaltungen mit
groBerem Publikum waren jedoch nicht gestattet, weshalb auch die Abenderhebung keinen Verkehr
von Veranstaltungsbesucherinnen und Veranstaltungsbesuchern beinhaltet.

Zusatzlich wurden seitens der Stadtgemeinde Baden im Zeitraum der restriktiven Ausgangs-
beschrankungen aufgrund der MaBnahmen zur Eindémmung der COVID-19-Pandemie (1. Lockdown
im Friihjahr 2020) Videobefahrungen der innerstadtischen StraBen durchgefiihrt. Diese Videodaten
wurden ebenfalls ausgewertet, analysiert und aufbereitet. Die Daten erlauben Riickschliisse auf den
Stellplatz-,Eigenbedarf" der Bewohnerinnen und Bewohner von Baden, da zu dieser Zeit nur sehr

wenige Gaste, Besucherinnen und Besucher von auBerhalb nach Baden gekommen sind.

Alle zur Verfugung stehenden Daten wurden grafisch bzw. tabellarisch aufbereitet und analysiert.

Detaillierte Ergebnisse finden sich in Kapitel 6.
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5.2 STAKEHOLDER-GESPRACHE

Neben der quantitativen Erhebung zur Stellplatzauslastung wurden auch Sondierungsgesprache mit
ausgewahlten Zielgruppen bzw. deren Vertreterinnen und Vertretern durchgefiihrt. Die Gesprache
erfolgten in Interviewform (telefonisch, per Videomeeting oder als Prasenztermin) und sollten dazu
dienen, aus Sicht der Zielgruppen Probleme, Wiinsche und Ziele betreffend die Weiterentwicklung

des Parkraummanagements zu erfragen.

In Abstimmung mit der Auftraggeberin wurden mit Stakeholdern aus folgenden Sparten Gesprache

gefihrt:

e Kur- und Rehabetriebe

¢ Einzelhandelsbetriebe

e Hotelbetriebe

e Gastronomiebetriebe und
e Offentlichen Einrichtungen

Die Gesprache erfolgten mit Vertreterinnen und Vertretern aller finf in Baden ansassigen Kur- und
Rehazentren. Weiters wurden zwei Gesprache mit Vertreterinnen bzw. Vertretern von
Einzelhandelsbetrieben und zwei Gesprache mit Personalvertreterinnen bzw. -vertretern von
offentlichen Einrichtungen gefiihrt. In der Hotellerie- und Gastronomiebranche wurden Interviews

mit je einer Vertreterin bzw. einem Vertreter der jeweiligen Sparte durchgefiihrt.
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6 ERGEBNISSE ANALYSEPHASE

6.1 STELLPLATZANGEBOT IM UNTERSUCHUNGSGEBIET

Die offentlich zuganglichen Stellplatze (Abb. 4) wurden in folgende Kategorien unterteilt:

e gebilhrenpflichtige Kurzparkzone

Stellpldtze ohne Einschrankung

Stellplatze mit Einschrankung (z. B. Ladezonen, Behindertenstellpldtze, nicht geblihren-
pflichtige Kurzparkzone, Parkverbote allg. zuganglich etc.)

Parkverbote mit einem eingeschrankten Nutzerkreis (z. B. Parkplatz Padagogische
Hochschule)

Parkhduser und Parkplatze

Abb. 4: Stellplatzangebot im &ffentlichen Raum (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)
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Zur besseren Nachvollziehbarkeit der Ergebnisse, wurde das Erhebungsgebiet in insgesamt
17 Teilzonen unterteilt (Abb. 5). Gebiete mit ahnlicher stadtraumlicher Charakteristik wurden in einer
Teilzone zusammengefasst. Zone 1 umfasst die gesamte gebiihrenpflichtige Kurzparkzone, alle

anderen Teilzonen besitzen derzeit keine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung.

Abb. 5: Stellplatzangebot Teilzonen (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

—~
e

s

.‘ \ ~,

>

Insgesamt stehen im Erhebungsgebiet ca. 7.000 Stellplatze im o6ffentlichen StraBenraum zur
Verfligung. Stellplatze auf Parkplatzen und in Parkhausern sind in dieser Betrachtung nicht inkludiert.
Davon sind etwa 6.650 Stellplatze ohne Einschrankung nutzbar, fir etwa 5 % (ca. 350 Stellplatze)
bestehen Einschrankungen auf bestimmte Tageszeiten oder Nutzergruppen (Ladezonen,
Parkverbote tagsliber etc.). In der gebihrenpflichtigen Kurzparkzone befinden sich ca. 500
Stellplatze.
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6.2 STELLPLATZAUSLASTUNG IM UNTERSUCHUNGSGEBIET

In den nachstehenden Abbildungen wird die Stellplatzauslastung je Teilzone an den zwei

Erhebungstagen dargestellt.

Abb. 6: Stellplatzauslastung Werktag Vormittag (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

S!ellpbtzaushaung Werktag Vormittag

Abb. 6 stellt die Stellplatzauslastung im o6ffentlichen StraBenraum an einem typischen Werktag
Vormittag dar. Vor allem im Bereich der gebiihrenpflichtigen Kurzparkzone sowie den angrenzenden
Teilzonen sind hohe Auslastungen > 70 % erkennbar. Der hohe Parkdruck rund um den
Zentrumsbereich ist vor allem auf die uneingeschrankt und kostenfrei nutzbaren Stellplatze
zurickzufiihren. Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, Gaste, Besucherinnen und Besucher etc. kénnen

in diesen Bereichen ohne zeitliche Einschrankung und ohne Kosten parken.

Zone 4 und Zone 10 sudlich der Schwechat weisen Auslastungen > 90 % auf. Die Auslastung des in
Zone 4 befindlichen geblhrenpflichtigen Parkdecks Zentrum Sid ist hingegen sehr gering (siehe
Kap. 6.4)
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Die Auswertung der Stellplatzauslastung zeigt, dass in zentrumsnahen Bereichen ein sehr hoher
Parkdruck besteht. Die Randzonen, welche nicht in attraktiver fuBlaufiger Distanz zum Stadtzentrum

liegen, weisen hingegen eine vergleichsweise geringe Auslastung auf.

Abb. 7: Stellplatzauslastung Werktag Abend (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

Stellplatzausiastung Werktag Abend 3 "*-\.‘ S "

Lot .‘. J ."‘~\
\./ N

L S

Steliplatzausiastung
B <30%

[ 31-50%
[ 51-70%
E71-90%
[ ETRY
—

‘o
W

S

Im Vergleich mit der Auslastung am Vormittag sind abends im gesamten Untersuchungsgebiet
geringere Auslastungen gegeben. Die gebihrenpflichtige Kurzparkzone ist zu weniger als 50 %
ausgelastet und die angrenzenden Teilzonen weisen Auslastungen von < 70 % auf. Hier ist darauf
hinzuweisen, dass Covid-19-bedingt am Erhebungstag keine Abendveranstaltungen stattfanden. In
den Wohngebieten (z. B. Zone 8, 12 und 13) sind abends teilweise sehr hohe Auslastungen gegeben.

Im Stadtteil Leesdorf ist in den meisten Teilgebieten die Stellplatzauslastung vormittags und abends
im Gebietsmittel sehr ahnlich. Es sind je Teilgebiet mittlere Auslastungen zwischen 30 und 70 %
gegeben. Aufgrund der unterschiedlichen Nutzungen (Wohnen, BH, Bildungseinrichtungen, Klinikum
etc.) sind jedoch in einzelnen StraBen deutliche Abweichungen der Stellplatzauslastung vom
Gebietsmittel zu beobachten. Nérdlich des Klinikums in einem Gebiet zwischen Josef Hofle-Gasse
und Kanalgasse (Melkergriinde, ca. 180 Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum) sind beispielsweise
die Stellplatze abends etwas hdher ausgelastet (ca. 75 %) als vormittags (ca. 65 %), was auf einen
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hohen Anteil des Parkens von Bewohnerinnen und Bewohnern schlieBen lasst. Demgegeniber ist
die Auslastung in der Zone Klinikum, welche ausschlieBlich die Stellplatze entlang der Waltersdorfer
StraBe umfasst (23 Stellplatze), vormittags deutlich héher (ca. 90 %) als abends (17 %), was durch
Uberwiegendes Parken von Bediensteten des Klinikums begriindet ist. Ein ahnliches Phanomen ist

auch fir die Parkgarage LKH zu beobachten (siehe Kap. 6.4).

Zone 14 weist im Nahbereich der Bildungseinrichtungen (PH Niederdsterreich, HAK Baden) eine
hoéhere Auslastung der Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum auf. Vor allem die StraBenabschnitte
nordlich der Mihlgasse (BraunstraBe, GabelsbergerstraBe und Emil Kraft-Gasse) sind zu allen
Tageszeiten héher ausgelastet als angrenzende StraBenabschnitte im Umfeld. Die Mihlgasse selbst,

ist abends deutlich geringer ausgelastet als vormittags.

Abb. 8: Auslastung je StraBenabschnitt vormittags (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

Stellplatzausiastung _Suanf\absghn}tg Vormittag

ositan “‘ v 1 m—s51-70%

X ¥ --‘ l' "l. [ w 1“ w71 -90 %
~';"al 33 Stand 31.05.2021 500 m s> 91 %

(N 4. & y Hnbergmrdkart!@(»cﬁh‘e:tﬁapﬂnﬁwirkmde —-Geimemdegrenzc

e .GNW" ?% —31 50 %
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Abb. 9: Auslastung je StraBenabschnitt abends (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

Stellplatzauslastung Strdenab;chnitt' Abend .- B o
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Stand 31.05.2021 0 250 0™ =%
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Auch eine detailliertere Analyse der StraBen im Stadtzentrum (Teilzonen 1, 2, 3, 4, 5, 12 und Zone
Bahnhof) zeigt vormittags eine sehr hohe Auslastung in den meisten StraBenabschnitten.
Dementsprechend steht tagsiiber nur eine sehr geringe Anzahl an frei verfligbaren Stellplatzen im

offentlichen StraBenraum zur Verfligung.

Die durch die Nutzungen bedingte raumlich und zeitlich mitunter stark variierende Stellplatz-
auslastung in den jeweiligen StraBenabschnitten legt nahe, auch nach Einflihrung eines adaptierten
Parkraumbewirtschaftungsmodells die Stellplatzauslastung innerhalb und auBerhalb der
bewirtschafteten Bereiche laufend zu evaluieren und gegebenenfalls die Regelungen der

Parkraumbewirtschaftung zu optimieren (siehe Kap. 7.1).
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6.3 STELLPLATZAUSLASTUNG WAHREND COVID-19-AUSGANGS-
BESCHRANKUNGEN

Abb. 10: Stellplatzauslastung Marz 2020 wahrend COVID-19-Ausgangsbeschrankungen

———

Im Zuge der COVID-19-Ausgangsbeschrankungen im Friihjahr 2020 wurden seitens der Stadt Baden
Videobefahrungen durchgefiihrt, um die Stellplatzauslastung zu dokumentieren. Diese Situation ist
ein Indiz fur die Stellplatzauslastung durch Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Baden, da davon
ausgegangen werden kann, dass wahrend dieser Zeit nur sehr wenige externe Besucherinnen und

Besucher in Baden geparkt haben.

Im gesamten Erhebungsgebiet ist eine geringe und mittlere Stellplatzauslastung im 6&ffentlichen
StraBenraum zu erkennen, ahnlich wie zum Erhebungszeitraum Abend. Wohngebiete, die zum
Erhebungstermin Werktag Abend (vgl. Kap. 6.2) eine sehr hohe Auslastung aufgewiesen haben, sind
wahrend den COVID-19-Ausgangsbeschrankungen ebenfalls geringer ausgelastet.
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6.4 STELLPLATZANGEBOT UND -AUSLASTUNG PARKPLATZE UND PARKDECKS

Die offentlichen Parkhauser weisen vormittags eine mittlere Auslastung zwischen 60 — 80 % auf
(Tabelle 1). Die P&R-Anlagen am Bahnhof sowie das Parkdeck Romertherme sind am hochsten
ausgelastet. Die fiir OBB-Kundinnen und -Kunden gebiihrenfreien P&R-Anlagen am Bahnhof werden
vor allem von Auspendlerinnen und Auspendlern genutzt. Das Parkdeck RGmertherme ist aufgrund

der Lage fiir Besucherinnen und Besucher des Stadtzentrums besonders attraktiv.

Tabelle 1: Auslastung Parkhauser

Auslastung Auslastung

Bezeichnung Vormittag Abend

Stellplatzangebot

OBB P&R OEB Bahnhof West (neu) % 61% 12%
absalut 334 67 551

BB |P&R Bahnhof Ost (alt) % 49% 10%
absolut 140 28 283

BB [Parkplatz Bahnhof Ost (alt) % 82% 3%
absolut 32 1 39

@ Parkhaus Casino % 37% 10%
absolut 102 28 275

@ Parkdeck Romertherme % 77% B%
absolut 268 27 349

8’ Parkdeck Sid Kurzparker % 40% 5%
absolut 52 6 128

@ Parkdeck Siid Dauerparker % 54% 45%
absolut 80 67 149

@ Parkgarage LKH % 60% 12%
absolut 306 62 508
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Im Vergleich zu den Parkhadusern sind die 6ffentlichen Parkpldtze im Stadtzentrum von Baden sehr

hoch ausgelastet (Tabelle 2). Parkplatze werden tagsiiber von Einpendlerinnen und Einpendlern

genutzt, um zentrumsnahe geblhrenfrei parken zu kdnnen. Abends sind die Parkplatze, dhnlich wie

die Parkhauser, nur sehr gering ausgelastet.

Kurzparkzone @

&
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Tabelle 2: Auslastung Parkplatze

Bezeichnung

Auslastung Auslastung
Vormittag  Abend

Stellplatzangebot

Thermalbad Parkplatz % 84% 48%

absolut 54 31 64
Rémertherme Parking Y% 63%
(MarchetstraBe) absolut 55 87
Parkplatz Brusattiplatz % 28%

absolut 37 9 32
Parkplatz HelenenstralBe % 38% 25%
- absolut 34 22 S0
Parkplatz Trabrennbahn % 4% 4%

absolut 9 240
Parkplatz Rollettgasse % 79%

absolut 19 24
Parkplatz am Mihlbach %
(Hildegardgasse) absolut 63
Parkplatz Kolpinghaus %

absolut 77
Parkplatz Pfarrkirche %

absolut 44
Parkplatz Bahnhof 1 %
L . o absolut 31
Parkplatz Bahnhof 2 %

absolut 20
Parkplatz Bahnhof 3 %
- absolut 54
Parkplatz Dammgasse 1 %

absolut 10 4 10
Parkplatz Dammgasse 2 % 79% 32%

absolut 15 6 19
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6.5 DETAILANALYSE PARKDECK ROMERTHERME

Das Parkdeck Romertherme verfligt tber 350 Stellpldtze. Im Jahresdurchschnitt sind ca. 310
Stellplatze belegt. Die Jahresganglinie 2020 weist zu Beginn des Jahres einen ahnlichen Verlauf wie
2019 auf (Abb. 11). Mitte Marz ist die Auslastung aufgrund der COVID-19-Ausgangsbeschrankungen

deutlich geringer. Erst im Juli 2020 zeigt das Parkdeck Rémertherme wieder einen ahnlichen Verlauf
der Ganglinie wie im Jahr 2019.

Abb. 11: Jahresganglinie Parkdeck Romertherme, Vergleich 2019/2020

Parkdeck Romerherme
Jahresganglinie 2019/2020
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Stellplatze belegt

Die Analyse der Monatsganglinie im Mai 2019 zeigt, dass das Parkdeck Rdmertherme vorrangig unter
der Woche genutzt wird (Abb. 12). Die Auslastung der Stellplatze ist an Wochenenden deutlich
geringer als an Werktagen. Wahrend Montag bis Freitag durchschnittlich 330 Stellplatze belegt sind,
sind an Samstagen und Sonntagen durchschnittlich 230 Stellplatze belegt.

Abb. 12: Monatsganglinie Parkdeck Rémertherme, Mai 2019
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Ein dhnliches Bild zeigt auch die Tagesganglinie in Abb. 13. Werktags ist das Parkdeck friiher und
starker ausgelastet als am Wochenende. Zwischen 10.00 und 16.00 Uhr bleibt die Auslastung
werktags auf einem dhnlich hohen Niveau. Am Samstag hingegen ist eine Spitzenauslastung gegen

12.00 Uhr zu erkennen.

Abb. 13: Tagesganglinie Parkdeck Rdmertherme, Vergleich Werktag/Samstag

Parkdeck Romertherme
Tagesganglinie Werktag und Wochenende
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6.6 STAKEHOLDER-GESPRACHE

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Stakeholder-Gesprache je Zielgruppe zusammengefasst.

6.6.1 Kur- und Rehabetriebe
Tabelle 3 gibt eine Ubersicht tiber die Eckdaten der Kur- und Rehabetriebe in der Stadt Baden.

Tabelle 3: Ubersicht Kur- und Rehabetriebe

e e e )

Klinikum am 111 gesamt 120 Betten, Di, Mi und Do Nein

Kurpark ~ B0 gleichzeitig ¥ der Gaste werden 07.30 - 09.00 Ubr Mitarbeiterinnen konnen Stellplatze in
anwesend, gebracht, der Rest Casino Parkgarage anmieten
60 — 70 % MIV-Anteil oV bzw. MIV (38,00 €/Monat),

Gaste parken am Parkplatz Helerenstrafie
(50,00 € fur drei Wochen)

Klinikum 150 gesamt 173 Betten, Di, Mi und Do 45 Steliplatze in Tiefgarage, werden an Mein
Malcherhof ~ B5 gleichzeitig k. A 08.00 = 09.00 Uhr und MitarbeiterInnen vergeben
anwesend, 13.00 - 14.00 Uhr

hoker MIV-Anteil

Reha-Zentrum 130 gesamt 124 Betten, Di, Mi und Do 17 Stpl auf Eigengrund, Nein
Engelsbad ~ 90 gieichzaitig 40 - 50 % MIV- 09.00 - 11.00 Uhr 25 Stpl am Parkplatz Helenenstrafe

anwesend, Antell angemietet (fir MA + Gaste)

70 = 80 % MIV-Anteil
Klinikum 139 gesamt 150 Betten, Di, Mi und Do ca. 90 Stpl auf Eigengrund (fir MA + Gaste) Shuttie-
Peterhof ~ 100 gleichzeitig k. A Service

anwesend,

hoher MIV-Anteil
Kurhotel 220 gesamt 220 Betten, Mo, Mi, Do und So 3 Stpl auf Eigengrund (flr An- und Abreise), Nein
Badener Hof ~ 130 gleichzeitig 50 % MIV-Ante(l 09.00 - 12.00 Uhr Parkplatz ca. 1/3 durch Gaste belegt

anwesend,

50 9 MIV-Anteil

Die Kurbetriebe beschaftigen zwischen 110 und 220 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter je Standort.
Davon sind in etwa zwischen 60 und 70 % gleichzeitig anwesend. Der MIV-Anteil (Pkw-Anreise) der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wird seitens der Kurbetriebe auf 60 und 80 % geschatzt, wobei nur
eine begrenzte Anzahl von Stellplatzen auf Eigengrund zur Verfligung stehen.

Die Anreise der Kurgaste erfolgt vorrangig am Dienstag, Mittwoch und Donnerstag. Der Parkplatz
HelenenstraBe wird teilweise als zusatzliches ParkgefaB flir Kurgdste genutzt. Seitens der
Kurbetriebe werden keine Mobilitédtsangebote fiir Gaste angeboten, mit Ausnahme des Klinikums

Peterhof, das seinen Gasten einen Shuttle-Service anbietet.

= Die Ausweitung der parkraumbewirtschafteten Zone wird von den Kurbetrieben grundsatzlich
positiv gesehen, wobei gréBere Betriebe an zentrumsnahen Standorten Sorgen beziiglich der

Verfligbarkeit von Stellplatzen fiir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter duBern.

24 Parkraumkonzept Baden | con.sens mobilitatsdesign



6.6.2 Handelsbetriebe

Bei beiden interviewten Einzelhandelsbetrieben kann von einem MIV-Anteil der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter von ca. 50 % ausgegangen werden. Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter nutzen derzeit
groBtenteils die frei zur Verfligung stehenden Stellplatze auBerhalb der Kurzparkzone. Vor allem
vormittags ist der Parksuchverkehr fur Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aber auch Kundinnen und
Kunden sehr hoch. Das Parkdeck Romertherme wird als alternative Parkmdoglichkeit sehr gut
angenommen. Mit einer Ausweitung der parkraumbewirtschafteten Zone werden mehr verfligbare

Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum flir Kundinnen und Kunden erwartet.

= Die Ausweitung der parkraumbewirtschafteten Zone wird von den Handelsbetrieben grund-

satzlich positiv gesehen.

6.6.3 Hotelbetriebe

Der interviewte Hotelbetrieb weist im Mittel Giber ein durchschnittliches Jahr eine 70%ige Auslastung
auf. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der Gaste betragt 2,1 Nachte. Insgesamt sind an diesem
Standort 29 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beschaftigt, wovon 15 — 20 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter gleichzeitig anwesend sind. Das Hotel verfiigt Giber 40 Stellplatze auf Eigengrund und es
besteht eine Kooperation mit dem Parkhaus des Casinos. Die Zielgruppen des Hotels sind einerseits
Touristinnen und Touristen und andererseits Seminarteilnehmerinnen und Seminarteilnehmer sowie

Business-Kundinnen und -Kunden.

= Fur die Ausweitung der parkraumbewirtschafteten Zone ist ein grundsatzliches Verstandnis
vorhanden, aber es wird ein Entgegenkommen der Stadt gegeniber Hotel- und Handels-

betrieben erwartet.

6.6.4 Gastronomiebetriebe

Im interviewten Gastronomiebetrieb sind 30 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beschaftigt, wovon
ublicherweise ca. 17 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter gleichzeitig anwesend sind. Der MIV-Anteil der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wird auf ca. 50 % geschatzt. Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
arbeiten im Schichtbetrieb, wobei der Spatdienst zwischen 01.00 und 02.00 Uhr nachts endet. Zu
diesen Zeiten ist die Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln unzureichend. Das Kerngeschaft
der Gastronomiebetriebe in Baden ist vor allem abends.

= Die Ausweitung der parkraumbewirtschafteten Zone wird grundsatzlich positiv gesehen und es
besteht die Einschatzung, dass Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter alternative Mobilitétsangebote

in Anspruch nehmen wirden (Fahrrad, E-Bike, E-Scooter, etc...).
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6.6.5 Bedienstete

In Vertretung fir diese Zielgruppe wurden Gesprache mit Personalvertreterinnen bzw.
Personalvertretern von offentlichen Einrichtungen geflihrt. Es wird geschatzt, dass der MIV-Anteil
der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zwischen 60 und 80 % betragt. Der Parksuchverkehr und die
Auslastung der Stellplatze im o6ffentlichen StraBenraum sind auBerhalb der Kurzparkzone ab 07.30
Uhr sehr hoch.

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter parken groBtenteils in den nicht geblihrenpflichtigen Bereichen und
nehmen FuBwege bis zu zehn Minuten in Kauf. Als Begriindung fiir den hohen Pkw-Anteil wird eine
unzureichende Taktung der &ffentlichen Verkehrsmittel genannt. Teilweise gibt es Uberlegungen,
Stellplatze flir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter anzumieten, die Entscheidung ob diese in Anspruch
genommen werden, muss jedoch unter Berlicksichtigung der Kosten, individuell von den

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern getroffen werden.

= Fur die Ausweitung der parkraumbewirtschafteten Zone ist eine grundsatzliche Akzeptanz
vorhanden, aber es bestehen Sorgen bezliglich der Verfligbarkeit von Stellplatzen fir
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

= Anreize zur Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel sind wiinschenswert.
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7 PARKRAUMKONZEPT

Auf Basis der Ergebnisse der Analysephase wurden Modellvarianten zur Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung in der Stadt Baden erarbeitet. Diese Modellvarianten sind in mehreren
Workshops gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern von Gemeindepolitik und Stadtverwaltung
diskutiert und weiterentwickelt worden. Das nachfolgend dargestellte Parkraumkonzept stellt das

Endergebnis des Bearbeitungs- und Diskussionsprozesses mit der Steuerungsgruppe dar.

7.1 ZONENMODELL

Fir die Stadt Baden ist eine Ausweitung der Kurzparkzone (Blaue Zone) sowie die Erganzung
einer Parkzone (Griine Zone) vorgesehen (Abb. 14). Ahnlich wie in Graz, Krems, Wr. Neustadt

oder Melk soll das erprobte Modell einer blauen und griinen Zone umgesetzt werden.

Die Kurzparkzone (Blaue Zone) umfasst die bereits bestehende gebiihrenpflichtige Kurzparkzone
und wird um StraBenabschnitte entlang des Kaiser Franz Joseph-Rings und der Johannesgasse

erweitert. Die Kurzparkzone wird im Siden somit kiinftig von der Schwechat begrenzt.

Die Parkzone (Griine Zone) umschlieBt die Kurzparkzone. Parken in der griinen Zone ist ebenfalls
geblhrenpflichtig, jedoch zeitlich unbeschrankt (keine Kurzparkzone). Im Osten stellt im
Wesentlichen die Trasse der Siidbahn die Begrenzung der Parkzone dar. Ostlich der Bahntrasse
werden nur kleine Abschnitte im Bereich Leesdorfer HauptstraBe und Prinz Solms-StraBe in die
Parkzone miteingeschlossen. Im Siiden wird die Parkzone durch ElisabethstraBe und Allandgasse,

im Westen durch Doblhoffgasse, SchloBgasse und Bergsteiggasse begrenzt.

Mit der Erweiterung der Parkzonen wird insgesamt folgende Stellplatzanzahl im 6&ffentlichen

StraBenraum bewirtschaftet:
= Kurzparkzone (,Blaue Zone"): ca. 800 Stellplatze

= Parkzone (,,Griine Zone"): ca. 3.900 Stellplatze
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Abb. 14: Zonenmodell der zukiinftigen Parkraumbewirtschaftung in der Stadt Baden (Kartendarstellung in
DIN A3 im Anhang)

Zonenmodell

% ey & Snd 315200 O 250 500 750 1,000 m
/& 27 la t e Mirtergrundurte © DpenStrestiap Wtwwhande I I 1

Da die Verlagerungseffekte nach Einfihrung des neuen Parkraumbewirtschaftungsmodells nicht
vollstandig prognostizierbar sind, wird eine Evaluierung etwa ein halbes Jahr nach Einflihrung
empfohlen. Sollte sich im Zuge dessen ein Uberhohter Parkdruck in einzelnen Bereichen knapp
auBerhalb der Parkzone (Griine Zone) feststellen lassen, kann die flachige Ausdehnung der Parkzone
bedarfsorientiert angepasst bzw. erweitert werden. In weiterer Folge sollte insbesondere bei
Realisierung groBerer Bauvorhaben eine neuerliche lokale Einschatzung erfolgen und die

Zonenabgrenzung gegebenenfalls angepasst werden.

Beispielsweise kdnnte im Stadtteil Leesdorf in Folge von Stadtentwicklungsprojekten (Spitalsgarten)
oder der Erweiterung der Bildungseinrichtungen (Bildungscampus) bereichsweise ein hdherer Park-
druck entstehen. Auch durch die bevorstehende Einfiihrung der flachendeckenden Parkraum-
bewirtschaftung in Wien sind Verlagerungseffekte im Pendlerverkehr zu erwarten, wodurch ins-
besondere im Bahnhofsumfeld ein héherer Parkdruck entstehen kann. Bei derartigen wesentlichen
Veranderungen der Rahmenbedingungen werden eine lokale Neuzdhlung und Neubewertung
empfohlen. Beispielsweise kdnnte es zukiinftig zweckmaBig sein, die Parkzone auf gréBere Bereiche
des Stadtteils Leesdorf zu erweitern. Eine derartige Neubewertung sollte jedenfalls unter Be-
ricksichtigung der verfiigbaren Stellplatzreserven im Stadtteil Leesdorf erfolgen (siehe Kap. 6.2).
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7.2 TICKETKAUF

Parkscheine sollen in der Kurzparkzone (Blaue Zone) wie bisher bei Parkscheinautomaten, per
Handyparken und als Vorverkaufsschein erworben werden kénnen. Um eine ausreichende Dichte an
Parkscheinautomaten in der erweiterten blauen Zone zu gewahrleisten, werden neun

Parkscheinautomaten an einen anderen Standort versetzt (Abb. 15).

In der Parkzone (Griine Zone) wird aus Grinden der hohen erforderlichen Netzdichte an
Automatenstandorten und der damit verbundenen Kosten von einer flachendeckenden Installierung
von Parkscheinautomaten abgesehen. In der griinen Zone kénnen Parkscheine per Handyparken
und als Vorverkaufsschein erworben werden (ausgewahlte Trafiken, Tankstellen etc. sowie
Onlinekauf per print@home). Bei der Nutzung von Handyparken werden benutzerfreundliche

Optionen ausgelotet, welche nicht das System , paybox™ erfordern.

Abb. 15: Standorte der Parkscheinautomaten (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

Standort neu (9)
Standortentfall (11)

= sw s
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7.3 GELTUNGSDAUER UND TARIFMODELL

Nachfolgend werden die Geltungsdauer der Parkraumbewirtschaftung und die vorgesehenen Park-

geblhrentarife beschrieben. Die Tarife der Parkplatze und Parkhduser werden den zugehdrigen

Zonen angepasst.

7.3.1

7.3.2

30

Kurzparkzone (Blaue Zone)
Die Geltungsdauer der Kurzparkzone soll fiir die Werktage von Montag bis Freitag von 08.00
bis 18.00 Uhr und flir Samstag von 08.00 bis 12.00 Uhr festgesetzt werden.

Die Hochstparkdauer betragt zwei Stunden.

Die Parkgebiihr fiir jede angefangene halbe Stunde wird mit 1,00 € festgesetzt, wobei die

ersten 15 Minuten geblihrenfrei sind.

Die Verpflichtung zur Entrichtung von Parkgebiihren gilt nur flir mehrspurige motorisierte

Fahrzeuge.

Parkzone (Griine Zone)
Die Geltungsdauer der Parkraumbewirtschaftung in der griinen Zone soll fiir die Werktage
von Montag bis Freitag von 08.00 bis 16.00 Uhr und fir Samstag von 08.00 bis 12.00 Uhr

festgesetzt werden.

Das Parken in der grinen Zone ist zeitlich unbeschrankt mdglich (keine Kurzparkzone),

jedoch gebuhrenpflichtig.

Die Parkgebtihr fir jede angefangene halbe Stunde wird mit 0,50 € festgesetzt, wobei die

ersten 15 Minuten gebuhrenfrei geparkt werden darf.

Zusatzlich besteht die Mdglichkeit des Erwerbs eines Tages- (5,00 €) oder Wochentickets
(25,00 €).
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7.4 AUSNAHMEBERECHTIGUNGEN UND EMPFEHLUNGEN

Flr die Nutzergruppen der Anwohnerinnen und Anwohner, Bediensteten, ansdssige Firmen und

Gaste wurden nachfolgende Ausnahmeberechtigungen und zusatzliche Empfehlungen erarbeitet.

7.4.1 Bewohnerinnen und Bewohner

Flr Bewohnerinnen und Bewohner innerhalb der Kurzparkzone (,Blaue Zone") besteht die
Mdglichkeit eine Ausnahmeberechtigung zu beantragen. Es kann maximal eine Parkkarte je
Hauptwohnsitzerin bzw. Hauptwohnsitzer (> 17 Jahre) beantragt werden. Die Kosten daflr
belaufen sich auf 250,00 € pro Jahr. Die Ausnahmeberechtigung besitzt nur in der Kurzparkzone
Glltigkeit. Das Beantragen einer Parkkarte flir Nebenwohnsitzerinnen und Nebenwohnsitzer ist nicht
maoglich.

Fir Bewohnerinnen und Bewohner innerhalb der Parkzone (,Griine Zone") besteht ebenfalls die
Mdaglichkeit eine Ausnahmeberechtigung zu beantragen. Es kann ebenfalls maximal eine Parkkarte
je Hauptwohnsitzerin bzw. Hauptwohnsitzer (> 17 Jahre) beantragt werden. Die Kosten dafir
belaufen sich auf 125,00 € pro Jahr. Bei Antragstellung wahlt die Anwohnerin bzw. der Anwohner
maximal zwei benachbarte Teilzonen aus, in welchen die Ausnahmeberechtigung Giiltigkeit
erlangen soll (Abgrenzung der Teilzonen siehe Abb. 16). Das Beantragen einer Parkkarte fiir

Nebenwohnsitzerinnen und Nebenwohnsitzer ist nicht méglich.
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Abb. 16: Teilzonen der griinen Parkzone (Kartendarstellung in DIN A3 im Anhang)

Teilzonen der grinen Parkzone \"‘-‘_‘
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Durch Erganzung einer griinen Zone sollen folgende Effekte erzielt werden:
= Mehr verfligbare Stellpldtze im &ffentlichen Raum.
= Vermehrte Nutzung von Stellpldtzen auf Privatgrund.

=>» Dauerparken ist nur innerhalb der eigenen Teilzone bzw. einer ausgewahlten angrenzenden

Teilzone mdglich.
=>» Anreiz zur Verringerung des Pkw-Besitzes pro Haushalt.

=>» Verlagerung auf andere Verkehrsmittel (bei Fahrten in andere Teilzonen).

Aufgrund der begrenzten Stellplatzkapazitdten im offentlichen StraBenraum sollen sowohl in der
Kurzparkzone als auch in der Parkzone nur hauptwohnsitzgemeldete Anwohnerinnen und Anwohner
eine Anspruchsberechtigung auf Beantragung einer Parkkarte besitzen, Zweitwohnsitzerinnen und
Zweitwohnsitzer sollen von der Anspruchsberechtigung nicht umfasst werden. Diese Regelung
entspricht den Bestimmungen der StraBenverkehrsordnung (§ 45 Abs. 4), die in der Kurzparkzone
zur Anwendung kommt und soll auch fir die grine Zone gelten. Dadurch soll eine zu hohe
Basisauslastung durch Parkkartenbesitzerinnen und Parkkartenbesitzer vermieden werden und
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ausreichende Kapazitatsreserven einerseits flir betriebsnotwendige Firmenfahrzeuge (siehe
Kap. 7.4.3) sowie andererseits fiir Kundinnen und Kunden, Besucherinnen und Besucher und Gaste
von Betrieben, Geschéften, Gastronomielokalen und Privathaushalten, welche einen Parkschein
erwerben, zur Verfligung stehen. Die Basisauslastung durch Bewohnerinnen und Bewohner
sollte daher einen Gebietsmittelwert von etwa 60 % nicht Uibersteigen, damit gewahrleistet
bleibt, dass trotz lokaler und zeitlicher Auslastungskonzentrationen ausreichend freie Kapazitaten im

StraBenraum verbleiben.

Das Prinzip einer gedampften Basisauslastung (< 60 %) ermdglicht somit die Erreichung der
in Kap. 3 definierten Hauptziele der Parkraumbewirtschaftung: eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Stellplatzen im oOffentlichen StraBenraum dauerhaft fiir Bewohnerinnen und Bewohner und zeitlich

begrenzt flir Gaste, Besucherinnen und Besucher zu gewahrleisten.

Annahmen und Prognosen zur Basisauslastung der Stellplatze im offentlichen StraBen-
raum durch Pkw der ansdssigen Hauptwohnsitzerinnen und Hauptwohnsitzer werden in
nachfolgender Tabelle dargelegt. Es werden nur Hauptwohnsitzerinnen und Hauptwohnsitzer mit
einem Alter von 17 Jahren oder alter berlicksichtigt (Quelle: lokales Melderegister, Stadtgemeinde
Baden), da ab dem Alter von 17 Jahren ein Fihrerscheinbesitz méglich ist. Es werden folgende

Szenarien berticksichtigt:

e Sz.1: 100 % aller Hauptwohnsitzerinnen und Hauptwohnsitzer >17 Jahre beantragen eine

Parkkarte - unrealistische Uberschatzung

e Sz.2: 15 % aller Hauptwohnsitzerinnen und Hauptwohnsitzer >17 Jahre beantragen eine
Parkkarte (entspricht etwa der aktuellen Quote in der blauen Zone) - unrealistische

Unterschatzung

e Sz.3: Schatzung des tatsachlichen Pkw-Besitzstandes Uiber die Anzahl der Haushalte (Quelle:
AGWR, Statistik Austria via Stadtgemeinde Baden), dem mittleren Pkw-Besitz je Haushalt in
Baden (1,19 Pkw je Haushalt) und der Annahme, dass 70 % der besessenen Pkw im
offentlichen StraBenraum abgestellt werden (die restlichen werden auf Privatgrund, in

Garagen etc. abgestellt) - realistisches Szenario
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Teilzone der | verfiigbare Hauptwohn- | Sz.1 - Sz.2 - Sz.3 - Sz.3 -
grinen Zone | Stellplatze im | sitzerInnen Auslastung Auslastung Annahme Auslastung

offentlichen | =217 Jahre Pkw-Besitz-

StraBenraum | (in Pers.) stand

(in Pkw)

Zone 1 550 521 95% 14% 295 38%
Zone 2 420 967 230% 35% 547 91%
Zone 3 450 903 201% 30% 511 79%
Zone 4 1.200 1.762 147% 22% 997 58%
Zone 5 1.300 1.816 140% 21% 1.027 55%
Gesamt 3.920 5.969 152% 23% 3.377 60%

Bereits im sehr wahrscheinlichen Szenario 3 betrdgt das Gebietsmittel der Basisauslastung etwa
60 % und entspricht somit der angestrebten Basisauslastung. Eine weitere Berechtigungs-
einschrankung erscheint weder rechtlich umsetzbar noch praktikabel. Eine Ausdehnung der
Ausnahmeberechtigung auch auf Zweitwohnsitzerinnen und Zweitwohnsitzer wiirde in diesem
Szenario zu einem Gebietsmittel der Auslastung von etwa 82 % und somit zu einer Uberbelastung
dieser Gebiete flihren, wodurch selbst bei Einflihrung einer griinen Zone weder den Bewohnerinnen
und Bewohnern, noch den Gasten ausreichend Parkraum zur Verfiigung stiinde und somit kein
positiver Effekt gegeniiber dem Bestand zu erzielen ware. Deshalb wird davon abgeraten,
Zweitwohnsitzerinnen und Zweitwohnsitzern einen Anspruch auf Ausnahmeberechtigungen zu

gewahren.

7.4.2 Angestellte

Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer von Betrieben, die in der Stadt Baden ihren Arbeitsplatz
haben, hier aber nicht ihren Hauptwohnsitz begriinden, haben keinen Anspruch auf den Erwerb
einer Parkkarte, weder in der Kurzparkzone noch in der Parkzone. Es besteht jedoch die
Moglichkeit des Erwerbs von Tages- oder Wochentickets in der Parkzone. Dadurch soll eine
Verlagerung der An- und Abreisewege auf andere Verkehrsmittel erreicht und die Nutzung von
geblhrenpflichtigen Parkplatzen und Parkhdusern forciert werden. Sollten in Folge der
Verlagerungseffekte die Kapazitaten der bestehenden Parkplatze und Parkhaduser nicht ausreichen,
kann die Notwendigkeit entstehen, zusatzliche Kapazitdten fiir Einpendlerinnen und Einpendler und

andere Nutzergruppen zu schaffen (vgl. Potentialstandorte, nachfolgend).

Aus fachlicher Sicht wird die Umsetzung folgender erganzender MaBnahmen durch die Stadt
Baden empfohlen:
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=>» Potentialstandorte fiir neue Parkplatze und Parkhauser priifen (siehe Abb. 17)
e Bereich Sportplatz ASV Baden
e Modernisierung und Erweiterung des Parkdecks Zentrum Siid

=>» Nutzung der innerstadtischen 6ffentlichen Verkehrsmittel mit einem gliltigem Parkticket von
Parkplatzen und Parkhdusern ermdglichen. Es wird empfohlen, diesbeziiglich Gesprache mit
dem VOR aufzunehmen.

= Informationen zu betriebsseitigen Mobilitdtsmanagement-MaBnahmen bereitstellen und

koordinieren:
¢ Jobtickets fur Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter von Betrieben
e Errichtung von Radabstellanlagen und Duschmdglichkeiten
¢ Informationen zur Férderung von Mobilitdtsmanagement-MaBnahmen

¢ Mobilitatsgarantie fiir Kur- und Hotelgéaste

Abb. 17: Potentialstandorte zusatzlicher Parkmdglichkeiten in der Stadt Baden

& - - “ -
3 = - Stand 31,085,201 © 250 500 750 1.000 m

Hintergrundiarte [0 OperStrestMap-Mitwirkende
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7.4.3 Ansassige Unternehmen

In der Kurzparkzone oder Parkzone ansdssige Unternehmen kénnen Ausnahmeberechtigungen
fur Firmenfahrzeuge beantragen. Es sind jedoch nur jene Unternehmen anspruchsberechtigt, die
nachweisen kénnen, dass sie keine bzw. nicht ausreichend Stellplatze flir ihre betriebsnotwendigen
Fahrzeuge auf Eigengrund bzw. daflir vorgesehenen Flachen haben. Parkkarten kénnen nur far

Fahrzeuge beantragt werden, die auf das Unternehmen zugelassen sind.

Ausnahmeberechtigungen flir Firmenfahrzeuge haben keine Giiltigkeit in der Kurzparkzone. Bei
Antragstellung wahlt das Unternehmen, gleich ob in der blauen oder griinen Zone ansassig, eine
beliebige Teilzone der Parkzone aus, in welcher die Ausnahmeberechtigung Guiltigkeit haben
soll. Die Kosten dafir belaufen sich auf 500,00 € pro Jahr und Fahrzeug.

Dadurch werden folgende Effekte erwartet:
=>» Das Parken betriebsnotwendiger Fahrzeuge wird in der griinen Zone ermdglicht.

=>» Die vermehrte Nutzung von Stellplatzen auf Eigengrund wird forciert.

=>» Das Stellplatzangebot in der der blauen Zone wird — wie bisher — nicht durch Firmenfahrzeuge

eingeschrankt.

= Eine teilweise Verlagerung der Mitarbeiterinnenwege und Mitarbeiterwege auf andere

Verkehrsmittel ist zu erwarten.

7.4.4 Kur- und Hotelgaste

Kur- und Hotelgaste haben keinen Anspruch auf eine Ausnahmeberechtigung. Es besteht die
Mdglichkeit des Erwerbs von Tages- bzw. Wochentickets in der Parkzone. Dadurch soll eine
Verlagerung der An- und Abreisewege auf andere Verkehrsmittel erreicht und die Nutzung von
geblhrenpflichtigen Parkplatzen und Parkhdusern forciert werden. Das Abstellen der Fahrzeuge

auBerhalb der griinen Zone bleibt weiterhin méglich.
Aus fachlicher Sicht wird die Umsetzung erganzender MaBnahmen durch die Stadt Baden
empfohlen:

=>» Koordinationsgesprache mit Kur- und Hotelbetrieben zum Aufbau einer betriebsiibergrei-

fenden Plattform zur Buchung von Shuttlediensten und Carsharing-Angeboten durch Gaste.

=>» Erarbeiten von Mobilitdtspaketen fiir Kurgdste, die bereits bei der Anmeldung zum

Kuraufenthalt ausgewahlt werden kénnen.
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= Informationen zu Férderungen seitens des Landes Niederdsterreich und seitens des Bundes.

= Einzelne Pkw-Stellplitze an zentralen Ortlichkeiten in der Innenstadt werden zu mobilen

Fahrrad-Abstellplatzen umfunktioniert (Angebotserweiterung und Bewusstseinsbildung).
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7.5 ADMINISTRATION UND UBERWACHUNG

Im Vergleich zur derzeitigen Kurzparkzone wird zukiinftig in der blauen und griinen Zone zusammen
die etwa 10-fache Anzahl an Stellplatzen bewirtschaftet. Dadurch ist fiir Administration
(Ausnahmeberechtigungen etc.) und Uberwachung ein deutlicher hdherer Aufwand zu erwarten
(Personal, Ausstattung, Raumlichkeiten, etc.). Eine Ressourcenaufstockung und/oder Neu-

strukturierung ist daher erforderlich. Es werden folgende grundsatzliche Optionen gesehen:
Administration und Genehmigung der Ausnahmeberechtigungen liegt in der Hoheit der
Stadtgemeinde und

e erfolgt wie bisher durch die Stadtpolizei oder

e wird in eine andere Abteilung der Stadtverwaltung eingegliedert.
Die Parkraumiiberwachung obliegt grundsétzlich der Bundespolizei, kann gemaB §11 NO

Kraftfahrzeugabstellabgabegesetz jedoch ergdanzend auch durch die Stadtpolizei oder durch

geeignete Aufsichtsorgane erfolgen. Die Parkraumiiberwachung kann
e wie bisher durch die Stadtpolizei erfolgen,
¢ in eine gemeindeeigene Tochter-GmbH ausgelagert oder

e an ein geeignetes privatwirtschaftliches Unternehmen Ubertragen werden.
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8 AUSBLICK

Das Parkraumkonzept soll im Sommer 2021 umgesetzt werden. Davor muss das Parkraumkonzept
im Gemeinderat beschlossen, der konkrete Verordnungstext verfasst und die Verordnung durch die

Stadtgemeinde als zustandige Behorde erlassen werden.

Die Bevdlkerung soll iber unterschiedlichste Medienkanale (Print und Online) friihzeitig tber die
neuen Regelungen informiert und eine Ansprechstelle fiir die Bevolkerung geschaffen werden. Die

Begleitung durch eine Kommunikationsstrategie wird empfohlen.

Das Parkraumkonzept soll ab 1.9.2021 in Kraft treten. Ab dem Sommer 2021 soll die Ausstellung
von Ausnahmegenehmigungen vorbereitet und umgesetzt werden. Bis Jahresanfang 2022 soll ein

Schwerpunkt auf Information und Aufklarung gesetzt werden.

Nach Umsetzung des Parkraumkonzeptes wird eine laufende Evaluierung empfohlen. Bei Bedarf
kénnen erganzende oder prazisierende MaBnahmen nachtrdglich umgesetzt werden (siehe
Kap. 7.1).
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9 ANHANG

ANHANG 1: ERHEBUNGSGEBIET (DIN A3)

ANHANG 2: STELLPLATZANGEBOT IM OFFENTLICHEN RAUM (DIN A3)

ANHANG 3: STELLPLATZANGEBOT TEILZONEN (DIN A3)

ANHANG 4: STELLPLATZAUSLASTUNG WERKTAG VORMITTAG (DIN A3)

ANHANG 5: STELLPLATZAUSLASTUNG WERKTAG ABEND (DIN A3)

ANHANG 6: STELLPLATZAUSLASTUNG STRASSENABSCHNITTE ZENTRUM (DIN A3)
ANHANG 7: STELLPLATZAUSLASTUNG COVID-19 MARZ 2020 (DIN A3)
ANHANG 8: ZONENMODELL (DIN A3)

ANHANG 9: STANDORTE PARKSCHEINAUTOMATEN (DIN A3)

ANHANG 10: TEILZONEN DER GRUNEN ZONE (DIN A3)
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